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Z historie tramvaji v Pardubicich

Bonus neboli fikcena druhou aneb alternativni konec knihy

Po vzoru filmovych DVD, které ¢bs nabizeji jako bonus alternativni
konec filmu, i my pindSime alternativni konec nasi knihy. Doufame, Ze
vétSina z Vas, ktié jste d@etli az sem chapete, Ze v Pardubicich nejezdily
tramvaje nikdy, tim ménv letech 1908-1958. KdyZ uZ jsme se ale pustili
na tenky led tvah ,co by, kdyby ...“, nabizime tak@hiu nad vyvojem
tramvaji po 2. sttové valce jinak. Realn&@dpoklady pro nasleduji vyvoj
existovaly, nejpodoh#jSi je osud historickych tramvaji a trolejlius
v Most a Litvinow a jejich nasledna nahrada moderni tramvaji.

Vychozi stav v roce 1945

Uzkorozchodna tramvajova t'siSpole&nosti méstské malodrahy se
dockala osvobozeni #&sta vrelativd sluSném stavu. ZruSeni trati do
Karantény nefineslo pro mistskou dopravu velké komplikace.étgim
problémem bylo po3kozeni vozovny néletem v roce4l84gedevsim
havarijni stav mostu tps Labe. Bhem valky byly tramvaje sitn
vyuzivany rmeckou vojenskou spravou (mj. zatim neprozkoumané
lazaretni vojenské spoje Nemocnice - KrematoriulD@le tramvaje
zaji¥ovaly dopravu #nika do strategické tovarny Explosia. To byly
hlavni divody, pr@ i v letech valky byla na tratich provédh Udrzba a
dockaly se osvobozeni ve slusném stavu. Poéalantom byl vozovy park.
Kromé starych ,Kizika"“, které dosluhovaly uZed valkou, byly vozy
v dobrém stavu. Mé#ati svou robustnosti aniiis adrzbu nevyZadovaly a
jednosngrné vozy z rychlodrahy dokonce dostaly v letech1192 velké
garargni prohlidky u vyrobce, kdy byly odstrémy drobné zavady a byly
provedeny dkteré modernizace elektrick@sti a tak vozy byly v podstat
nove.

Jak dale, aneb prvni Gvahy po valce
Béhem kwtna roku 1945 neprehly v Pardubicich Zadnéétsi bojové
operace a tak provoz tramvaji byfepuSen jen na Sest dni, kdy byly
problémy s dodavkou proudu. Jestlété roku 1945 se objevily ndvrhy na
modernizace stavajici &it Komise sloZzena zlidi z vedeni SMM a
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revoluwniho narodniho vyborutpdloZila k diskusi &kolik navrhi, z nichz
se bliZze jednalo ddch:

< kompletni zruSeni tramvaji a ndhrada trolejbusy

< piestavba réstskécasti sjé na dvojkolejnou + stavba nové trati&em

k Fanto rafinerii a na Zidov
+¢ zruSeni tramvaji krotntrati do Rybitvi a jako doplik zavedeni
trolejbusové trati Dukla — Jeganky — nddrazi — kostédk — nemocnice
ProtoZe ale bylo opravdu nedlouho po Vvélce, giiym jiné priority a o

dalsim se zatim nejednalo. Uzkorozchodné tramvajgéle plnily svou
dlohu, celkem zvladaly i kapaci#tnnaranou dopravu do chemickych
tovaren. Do roku 1948 ségalevSim stav vozového parku zhorsSil. Nahradni
dily na staré vozy se shiiy stale hit a i na zanovnich vozech rychlodrahy
se zd&inal projevovat nedostatek q® a pedevSim chydjici zazemi
poniené vozovny. VZdy uz od dodani tyto vozy stale trvale venku!
Nejprve se do vozovny nevesly a od roku 1944 uzvambvna nestéla.
V tuto dobu uz se provoz staval nespolehlivymé®@eckou dkladnosti za
valky opravovany svrSek trati byl sice viadku, ale krom vozi uz
zatinalo poruchami tri i napdjeni trati. Barevnych kidwyl nedostatek a
tak se BZn¢ nahrazovaly nekvalitnimi le¢fSimi materialy.

Rok 1948 — zelena pro tramvaje?

Prvni opravdové zasadni jednani o budoucn@stivaji prokshlo uz na
podzim 1948, $ komornich oslavach 40 let tramvaji. K oslavanpsdal
ing. Fouse, ktery proved| slavnostnéhbv rudém Satku od nadrazi na
Stalinovu tidu, kde byl zadrZzen hlidkou VB. ProtoZe oslavysazkonaly
po Vitzném anoru, nemohly se tramvaje pochazejick je$Rakousko —
Uherska nijak moc propagovat. Ani komunistické vedenssta ale
nemohlo tramvajim ugit zasluhu na rozmachuésta v poslednich letech.
A tak se stalo, Ze dne 10. prosince 1948 doSldetm&m voze neznamého
gislo k zasadnimu rozhodnuti. V tom voze totiz kkodosefa Havrana,
narodniho spravce malodrahy &ethké Fedseda tramvajové komice OV
KSC soudruh Breberka a hla¥rsowtsky vojensky poradce genmijr. Vasil
Vasilijevi¢ Ingot'. A témto tem muim a rékolika lahvim vodky, které ve
vlechdku odstaveném v Semiinvypili vdécime za to, Ze tramvaje
v Pardubicich nastoupily svou novou etapu. Tehde3¢ nikdo nevdgl.

Ly civilu pomocny énik vozovny Vostmaja 5 z Leningradu.
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Predevsim proto, Ze potom, co panové byli vyloZzéedmadrazim z vozu,
jim nebylo vibec rozunit. Ndhoda ale igje @ipravenym a tak se stalo, Ze
kdyZz byl genmijr. V. V. Ingot v Iétroku 1949 odvelen doindo SSSR,
nalezl ve svém rudém di&dar od generalissima Stalina) tyto Gkoly: 1.
dobyt Berlin (od3krtnuto), 2. zavést OR socialismus (od3krtnuto
s poznamkou ,je8tjim pomiZzeme*) a 3. zachovat tramvaje v Pardubicich.
Zjistil, Ze tento Ukol neni spény a z&al jednat po vojensku. Vydal rozkaz
¢islo 84/1949, kde vyslo¥n zmiinuje nutnost modernizace tramvaji
v Pardubicich. Tento zakladni doklad moderniho oyl potom¢asto
citovan mistnimiiniteli, ackoliv jeho zréni uz dnes nezname. VeSel vSak
do c&jin jako ,Tpl - Tramvajnyj prikaz Ingota“.

Jak tedy dal — rok 1949

Politicka situace léta roku 1949 s<ilpomohla tomu, Ze v podstat
nekompetentni rozkaz pomocnéhé&nika Ingota byl chapan jakordmi
velkého bratra ze SSSR a tak se rozjela dalSi jgdR@® mnoha sloZitych
piipravach a délich projektech se na podzim roku 1949 ustalily hgura
jedné bazi. Tedy — tramvajové trati budoieludovany na normalni
rozchod. Postupt bylo rozhodnuto, Ze bude fgbudovana tita
rychlodrahy, kter4 svym vedenim byla jiz pro nommidbzchod pipravena,
a déle se postavi v podstatova dvoukolejnd ttaNadrazi — Stalinova —
Kosteliek, s gipravou odboky Stalinova — Dukla. To, co na papi
vypadalo velmi reakh ale ve skuténosti narazelo na obrovské problémy.
Chykely penize, kapacity stavebni i v hutich, nebylbecieSeno umighi
vozovny nebo stavba nového mostiegp Labe. DoSlo tedy k dalSimu
radikalnimu rozhodnuti — da'gkonani problérinzakonzervovat a udrZovat
Uzkokolejku v sotiasném rozsahu provozu a &asrié zalit budovat
trolejbusovou tré do Rybitvi, ktera by po dobu stavbu nové tradvzala
frekvenci do chemickych zavad

Trolejbusy vyjely — 1952
KdyZ v lednu 1952 vyjely prvni trolejbusy do Btarte, bylo jasné, Ze
moderni tramvaje nemajitgd sebou zrovna dobré vyhlidky. Provoz na
uzkokolejné rychlodraze byl ve stejny den zastavposlednich par

2 genmjr. Ingot chl 1524 mm, to ale bylo po velkych problémech vypsiot
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provoznich vo# jezdilo pouze vtrase nadraZzi — nemocnice. Kdyz
trolejpbusova g1 dosédhla vroce 1954 az tam, vypadalo s tramvajemi
bled. Vystavba modernich tramvaji se sice zadtila plany, hesly,
pétiletkami a edevSim Ingotovym rozkazem, ve skimesti se nego
témei nic. Bylo postaveno pouze prvnich 300 mddoleji, kuridzré zrovna
po nich ale nikdy tramvaj nejela. Jak k tomu do¥a@lyZ se po zastaveni
provozu na rychlodraze v roce 1952 opravovala @dlazblavltkové ulici,
do nové byly mistojvodnich tUzkych zadlaZdy nové koleje o hormalnim
rozchodu. JenZeéhem velice pomalych ifprav dalSi stavby doSlo ke
dvéma zasadnim zénam. Zaprvé to byla vystavba nového nadrazéamn
zapadsji a za druhé rozhodnuti opustit v Useku centrurbeubravice
ptvodni trasu rychlodrahy a trasovat tramvaj blizeydbddnym ¢astem
mésta. Tak se stala trav Havlickoveé ulici nadbyt€éna. Koleje tam
vydrzely aZ do poloviny 80-tych let.

Koneéné se stavi — 1955
Dlouhych sedm let uplynulo od paméatného setkanile@&@idku a konéné
na jae roku 1955 se rozjely prace na staviové rychlodrahy. Zalo to
byt uz zcela nutné, protoZze dopravu do Semtinaralgjbusy nestly
zvladat ani s vienymi vozy, steji tak nestéily ani kapacity ngniren.
V roce 1953 byl dokonce naqehodnou dobu obnoven provoz na Useku
rychlodrahy Labsky most — Rybitvi, p@&kolika vySinuti na podni&ném
svrsku byl ale definitivé zastaven. f&s Labsky tramvajovy most se uz ale
s cestujicimi nejezdilo, ti dochazeli na nastupanisi za mostem gsky.
Naopak v Useku nadrazi — kostek stale pomahaly trolejbtum zviadat
napor cestujicich staré tramvaje, nyni uz teét@dpotebované. Kazdym
rokem se fipravovalo zastaveni provozu, stale se ale odkbta@dalna
vozech i siti to bylo znat. Vzhledem k jednokolejté@ati umisgéné
asymetricky u chodniku musely tramvajéi pizdé smerem k nadrazi
bojovat s protijedoucimi vozidly a prakticky deéndochéazelo k drobnym
kolizim. Projevovaly se také problémy stha nezavislymi napajecimi
soustavami trolejbuisa tramvaji, kdy dochazelo ke zkiat a geskokim.
V této situaci byla vystavba normélmozchodné trati spasou. &do se
stawt na fech mistech s@asré. Prvni a nejjednodussi byla stavba v Useku
Rybitvi — Doubravice. Zde se pouZzilayodni €leso Uzkokolejky a po jeho
zesileni a rozEéni se na ¢m stavla nova trd s parametry iméstské
Zeleznice. Druhym Usekem byla stavba trati od noveadraZzi sedem
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Palackého ulice k zimnimu stadionu, kde probihtdatm nového mostu

pies Labe. Jakaddti oddlena stavba probihala vystavba nové vozovny na

misg& byvalych mraziren u Labe. Od roku 1956 potom pékrala stavba i

v Useku most — Doubravice. Zde se &kaura’ na €lese uprosed nové

silnice.

Je skoro hotovo, ale ... - 1958
V zé&ti roku 1958 byla rychlodrdha stavebdokortena. Pesto vSak jest
celé dva roky lezela ladem.dlod byl jednoduchy — stavba mostu u
zimniho stadionu nabirala dalSi a dalSi zpoid Zarové se dirazre
ohradili zastupci Lazni Bohdatigroti zanéru po zprovoz#éni tramvaji
zrusit trolejbusy do jejich #sta. Bylo tedy rozhodnuto, Ze trolejbusovy
provoz Aistane zachovan i potom, o jeho rozsahu se ale ragiozhodlo.
Nebylo mozné ani zahajit dopravu pouze na Usekmastem, protoze 10
now dodanych tramvaji TX{sla 201-210) stalo v nové vozavna levém
biehu Labe ai®s & je nebylo moZzné dostat. V prosinci 1958 a potom i
vroce 1959 byl sice zkuSebra také jako fipominka 50 let tramvaji
provozovan kyvadlovy provoz na trati Nové nadraz¥ezovna, ten ale
nentl Zadny dopravni vyznam. ProtoZze nemohly byt usantrolejbusy
Zz Rybitevské trati na #stskou cast si¢, i nadéle byl v provozu
uzkokolejny Usek Stalinova — Kost#k a provoz jednim vozem se zde
udrzel dokonce aZ do ot@ni rychlodrahy v roce 1960, kdyZ jgstroce
1956 bylo postaveno Uzkokolejné propojeni do k#dio 1 nové vozovny a
posledni ii provozni vozy byly umighy tam. To umoZnilo definitivh
zruSit manipulani tra’ JindiSskou ulici a ibec celou starou vozovnu.

Koneéné rychlodraha — 1960
Prvniho kétna 1960, vice neZ jedenact let od rozhodnutiicsjayi, byla
rychlodraha uvedena do provozu. Zavedena byla getteamvajova linka
¢islo 3 vtrase Nové nadrazi — Cihelna — Semtin ulavice. Ten den
viitbec znamenal v MHD ,velkyiésk®. Byl zastaven provoz trolejbupo
starém labském madsta cela tra az do Semtina byla 2Zmina na
manipul&ni. Tatna Semtin byla upravena pro &éi z obou skra a byla
zavedena trolejbusova linka Semtin — Bohdamen&ena zcela atypicky
pouze srérovymi cedulemi. Spoje této linkydly piipoje z a na tramvaj a
platily na ni spoléné jizdni doklady. Zarowebyl uz konéné zastaven
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provoz uUzkokolejné trati, kdyZ j&Si. maje se posledni dva provozni vozy
projely po tidé Miru v privodu. Nasled& byly deponovany v hale 1 a
piedevsim zasluhou ing. Fousete nebyly prozatim se&nmy. Zarova
byla definitivné zruSena Spolmost mEstské malodrahy, ktera stéle
existovala jako narodni podnik. Tak se stal tramwain dopravcem
Dopravni podnik réssta Pardubic — &disko tramvaje.
Na tramvajové lince 3 byl zaveden celodenni progéio vozy, kdyz
v sedle jich bylo nasazeno 5 a vec¢spi 8. Vzhledem k celkovému §a
tramvaji to bylo maximum. Vifjpac poruch byl vypravovan nahradni
trolejbus s viekem (!). UZ v roce 1961 byl na sgin@ trolejbusové trati
obnoven provoz Spkovou vypomocnou linkou 7 Dukla — Semtin. V roce
1963 byly dodano 16 novych tramvaji T2 (211-226¢r& byly spojeny do
dvojic a nasazovanyedevsim nadené kurzy, jejichz piget vrostl na 6.

RozSieni si€ — 1968 az 1978

V Sedesatych letech se¢ab uvazovat o dalSim ro#8hi tramvajového
provozu, pedevSim do navstav¥ného sidli& Polabiny. V roce 1968 byl
pii opraw kiizovatky na Stav@vé postaven uplny kolejovy triangl
smérem do ulice Blehradské, vroce 1970 potom byla dobudovana
odba@nd tra k nadrazi v Rosicich. Ve stejném roce byla zbudava
tramvajova kiZzovatka u Domu sluzeb, kde vzniklo kompletni priepd do
vSech smari. Vétev snérem k podjezdu istala ale opu8hd a nakonec
byla v roce 1988 zruSena, ale &em na tidu Miru se postupnzaiala
budovat trd, ktera ndla pivodrg korgit Na Okrouhliku. Jest béhem
stavby se ale rozhodlo o prodlouzeni, takZze semekpostavila traulici
na DraZce a ukdfla se u trolejbusové tmy Zidov. Staveb# byla tra’
dokortena v roce 1972, provoz na ni byl potom zahajeoce r1973 po
dodani prvnich z celkem 30 novych tramvaji EBsla 227-256). Nova
linka byla ozn&ena ¢islem 13. ProtoZe tento stav vozidel uz byl
dostatény, mohl DPmP odprodat 8 ZAyodnich voa T1. Byly predany
DP KoSice. Zistal pouze tz 201 (sluZzebni + pluh) a potom 206, upraveny
pro provoz ve dvojicich s T2 jako zalozni. V roc@78& se realizovalo
prodlouZeni trati ze Zidova smem na Dubinu a byla zavedena linka 23
Dubina — Rybitvi, vedena pouze vedgich.

Obdobi stagnace — 1978 az 1990

V tomto obdobi se shad ani nejednattvm o stagnaci, ale provoz se nijak
nerozsioval. V polovire osmdesatych let se &do s vyazovanim voi
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T2, kdyZz vozy 211-216 bylyipdany do Liberce, vozy 217 a 218 byly
piesta¥ny na sluzebni vozy,iz 219 byl seSrotovan,az 220 nahradil
zalozni Wiz T1 ¢islo 201 (seSrotovan) a vozy T2 221-226 byly paltot
renovaci pesta¥ny na T3PU. Poslednitz T1 ¢islo 206 byl mimo koleje
pietaZzen do haly 1, kdeigtal ve spolénosti Uzkorozchodnych vézako
souwast gipravovaného minimuzea tramvaji. Nobyly na konci roku
1989 dodano 14 vdzT3 (257-270). Celkem se tedy kapitalismu dozil
jeden neprovoznitz T1 (206), d¥ pracovni + jedna sluZzebizélozni T2
(220), 6 reko T2 (221-226) a celkem 44 tramvaji(Z37-270).

Utlum na rychlodraze — po roce 1990

Téngt ihned po roce 1990 se ¢z projevovat Ubytek cestujicich na
lince 3. Chemické zavody omezovaly vyrobdaato se stavalo, Ze vlastn
vSichni cestujici z tramvaje fesedali v Semtin do trolejbusu do
Bohdarge. Tato linka (na které stale platily spoié jizdenky) byla uz
delSi dobu ozngena jako linka 33. Zaroviese z&al uZz nedrdrné zhorSovat
stav trati. V roce 1991 potom padlo rozhodnutf tpatlumit* a postupg
opét obnovit plnohodnotny provoz na s@ibé trolejbusové trati, stawé
kdysi jako provizorium. Na&sti v DPmP uZz delSi dobu pracoval jako
vedouci gtediska tramvaje ing. Stojan Brk, nevlastni vhudvného
projektanta Jakotie. Ing. Brk se uz od géatku osmdesétych let zasazoval
0 prodlouzeni tramvaji do Bohds coZz by fineslo podstatné
zefektivreni provozu. Po roce 1991 se mu pidldapro tento zarr ziskat
zastupce Pardubic i Bohdama kdyZ se v roce 1994ipravovala vystavba
cyklistické stezky, byla do projektuigana i stavba zemniheélésa drahy.
Po mnoha problémech na ni byl opravdu provoz zahdjece 1996. Je
v Pardubicich po mnoha letechéprvnim jednokolejnym Usekem, a to
mezi stanicemi UMA a V R4ji. Moderni zabegpeaci zdizeni jiz
dopredu upozaituje tidice, ktery vlak jede jako prvni. Grafikon linky 3 byl
potom upraven tak, Ze na celodenni kurzy byly wavany sélo vozy T3,
délené kurzy 2xT3 potom byly ukéeny na noveé tné UMA. Pavodni
to¢na Rybitvi byla opugha. Je&t predtim prokhla postupna oprava témn
celé trati, pitom byla vybudovana tma Globus. B vylukach byl provoz
zaji¥ovan soubzré vedenymi trolejbusy. Qip se ukazalo, Ze mnohokréat
kritizované rozhodnuti nezruSit saiflmy trolejbusovy provoz bylo

%a syn posledniho hlavniho inZenyra GUzkokolejné\egenStojana Brka starSiho
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spravné. ProtoZze ale pro takové midanosti nebylo dost mistnich
vozidel, dostaly se do Pardubic cizi trolejbusy,9%azované v té dab
v jinych méstech. Po fiechodnou dobu tak zde bylo az 15 cizich trolajbus
vétSinou jezdicich vipvodni imatrikulaci. Tuto dobu, kdy byly Pardubice
Mekkou vSech nadSeadVHD si jisté vSichni dolle pamatujeme. V roce
1996 byly dodanyc¢tyii ¢lankové tramvaje KT8, generalkované ze
starSich neodebranych vwopavodem pro Rusko a zaraveyrazenyctyti
tramvaje T3 z prvni dodavky.

Soutasnost po roce 2000
Po zprovozani trati do Bohdage ugel ing. Brk svoje Usili k vystawtrati
Néadrazi — Slunmi. Ta byla dostasna v roce 2001 spolu s prodlouZzenim
trati na Dubig téhoZz roku doséhla tramvajovat siv Pardubicich
pravdEpodobr® svého maxima. Jak tedy vypadd &imny provoz?
V provozu jsou tramvajove linky 3, 13, 23 a 33.
Linka 3 Nadrazi — Cihelna — Globus — UMA - Bohdgnénka 13
Slun&ni — nadrazi — Dubina, linka 23 Dubina — Globuska 33 Nadrazi
Rosice — Cihelna +ida Miru (ot&i se bloko¥ ul. Sladkovského). &oliv
posledni nové tramvaje byly dodany vroce 1996,k pse neustéle
modernizuje. K 1.1.200¢ini totiz celkem 40 tramvaji T3, z toho jiz 28
prodlalo celkovou modernizaci, 4 vozy KT8 s nizkopodiaZ stednim
dilem, Sest nizkopodlaZnich ¥hgich voz (reko mivodnich T2¢isel 221-
226), dale sluzebni T&slo 220 aii pracovni a Skolni tramvaje (1 x T2, 2
x T3). V hale 1 se dok@nje nar@né renovace TEislo 206, ktery bude
slavnost® predstaven v roce 2008 a spoluiy@inim vozem Gzkokolejky
bude h¥zdou oslav 100 let tramvajifiposlednich Gpravach Masarykova
nanesti byla odkrytatast uzkokolejného propojeni vozovny iikvatky u
Domu sluzeb. Tento Usek bude také restaurovan e mal gm
prezentovan uzkokolejny motorovyiz/
Tramvajovou dopravu dofiliji trolejbusy, a to na trasach Jesmky —
centrum/S.K.Neumanna — Slovang'arna za Bory - Pardulky — centrum
— nédrazi — Dukla — Krematorium. S tramvajemi sduob tr& do
Bohdarte je stale jako zaloZniripravena k provozu, v Useku centrum —
Globus ji potom vyuZivaji trolejbusy linky SezemiceZlata Stika/Zidov -
Sukova - Ohrazenice. Autobusova doprava do blizlghoti, Svitkova a
Rosic byla v roce 2001fedana firmt Connex a nyni tak je DPmP jedinym
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pIné elektrifikovanym dopravnim podnikemGR. Autobusy jezdi v pk

integrovaném systému a mafigélenacisla jako ngstské linky.

A pokud jste deetli az sem, a jeStnééemu o tramvajich v Pardubicich
veiite, tak s tim se neda uz nigdat...



